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ΘΕΜΑΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΔΙΑΛΕΞΕΩΝ: 

«ΘΕΜΑΤΑ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ» 

Νοθεία, λαθρεμπόριο και φοροδιαφυγή στα καύσιμα και  

συνέπειες στην οικονομία, τον άνθρωπο και το περιβάλλον 



 Ενεργειακή κατανάλωση σε Ελλάδα και Ευρώπη 
 Παραγωγή και διύλιση αργού στην χώρα  
 Δομή της αγοράς –Αλυσίδα ανεφοδιασμού καυσίμων 

 Διαμόρφωση λιανικής τιμής πώλησης 
 Διάθεση προϊόντων πετρελαίου για πολιτική χρήση 
 Βενζίνες 
 Πετρέλαια 
 Υγραέρια, φυσικό αέριο 

 Νοθεία στα καύσιμα 
 Λαθρεμπόριο και φοροδιαφυγή 
 Συνέπειες στον κινητήρα, τον άνθρωπο και το περιβάλλον  
 Μέτρα αντιμετώπισης από την πολιτεία και τις εταιρείες 

διακίνησης και πώλησης 
 Τρόποι ελέγχου και εντοπισμού νοθείας 
 Επίλογος - Ζητούμενο 

 



 Η Ελλάδα είναι χώρα 
ιδιαίτερα εξαρτημένη από 
το πετρέλαιο και το φυσικό 
αέριο.  

 Η ενεργειακή κατανάλωση 
υδρογονανθράκων κατά 
την τελευταία δεκαετία 
ήταν περίπου 70%.  

 Στο τέλος της δεκαετίας 
το ποσοστό έπεσε στο 
63% 

 Στην Ε.Ε. των 28 το 
αντίστοιχο ποσοστό 
κατανάλωσης 
πετρελαιοειδών είναι 59%. 

Πετρελαιοει
δή; 49% 

Φυσικό 
αέριο; 14% 

ΑΠΕ; 8% 

Στερεά 
καύσιμα,  

28% 

Πυρηνική,  
0% 

Ενεργειακή κατανάλωση στην Ελλάδα ανά 
πρωτογενή πηγή ενέργειας, 2011 (Eurostat) 
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Φυσικό 
αέριο; 24% 

ΑΠΕ; 10% 

Στερεά 
καύσιμα,  

17% 

Πυρηνική,  
14% 

Ενεργειακή κατανάλωση στην Ευρώπη ανά 
πρωτογενή πηγή ενέργειας, 2011 (Eurostat) 



 Η παραγωγή αργού στην Ελλάδα είναι ελάχιστη  
 Ο Πρίνος Καβάλας είναι η μόνη πετρελαιοπαραγωγός 

περιοχή. 
 Καλύπτει λιγότερο του 1% της εγχώριας κατανάλωσης 
 Το σύνολο των αναγκών της χώρας καλύπτεται από 

εισαγωγές. 







 Η εγχώρια αγορά ευρίσκεται σε 
ισορροπίας με τη συνολική παραγωγή 
προϊόντων πετρελαίου των 
τεσσάρων διυλιστηρίων 

 Η ικανότητα διύλισης των ΕΛΠΕ και 
ΜΟTOR OIL, όχι μόνο καλύπτει την 
ζήτηση της εγχώριας αγοράς, αλλά 
εξάγονται ποσότητες με τη μορφή 
διεθνών πωλήσεων ή πωλήσεων σε 
αερομεταφορές και σε πλοία. 





 Η λιανική τιμή των καυσίμων στα πρατήρια διαμορφώνεται ως το 
άθροισμα: 
 Της τιμής πώλησης προϊόντων από τα διυλιστήρια 
 Των φόρων και τελών του κράτους 
 Του ποσοστού κέρδους των εταιριών εμπορίας (10-30 

€/Mton), μεταφορέων (12-15 €/Mton) και πρατηριούχων 
(40-70 €/Mton) 

 Τα περιθώρια εμπορίας και κέρδους είναι συνάρτηση των 
συνθηκών του εγχώριου ανταγωνισμού 

 





Οι τιμές διυλιστηρίου υπολογίζονται και μεταβάλλονται καθημερινά με 
βάση: 

 Τη χρηματιστηριακή τιμή (σε δολάρια) της βενζίνης, όπως 
διαμορφώνεται καθημερινά στην περιοχή της Μεσογείου (τιμές 
Platt’s) 

  Την ισοτιμία ευρώ/δολαρίου όπως διαμορφώνεται καθημερινά και 
 Στις προκύπτουσες τιμές προστίθεται το κόστος μεταφοράς, 

τήρησης αποθεμάτων ασφαλείας, διακίνησης και αποθήκευσης 

 Συνεπώς: 
Η μείωση της τιμής του αργού 
δεν επηρεάζει απόλυτα τη 
διαμόρφωση της 
χρηματιστηριακής τιμής της 
βενζίνης Μεσογείου ενώ 
αντίστροφα, η μείωση της 
ισοτιμίας ευρώ/δολαρίου 
λειτουργεί αυξητικά.  





Η φορολογική νομοθεσία της χώρας προβλέπει τους παρακάτω φόρους και 
τέλη στα πετρελαιοειδή προϊόντα.  

 Ανταποδοτικό τέλος Ρυθμιστικής Αρχής Ενέργειας (ΡΑΕ). Ανέρχεται σε 
0,21 € /1000lt (σταθερό) 

 Ειδικός Φόρος Κατανάλωσης (ΕΦΚ) ανάλογα με το είδος του καυσίμου για 
βενζίνη 700 €/1000lt, για πετρέλαιο κίνησης  410 €/1000lt, για 
πετρέλαιο θέρμανσης 280 €/1000lt, για υγραέριο 430 €/1000 κιλά, για 
υγραέριο Βιομηχανίας 120 €/1000 κιλά ή για οικιακό υγραέριο 60 
€/1000 κιλά (σταθερό). 

 Εισφορά ειδικού λογαριασμού πετρελαιοειδών σε ποσοστό 1,2 % επί της 
τιμής του διυλιστηρίου (μεταβλητό). 

 Ειδικό τέλος Δικαιώματος Εκτέλεσης Τελωνειακών Εργασιών (ΔΕΤΕ), 
ανέρχεται σε 0,5% και υπολογίζεται επί της τιμής του διυλιστηρίου και 
του ΕΦΚ (ημι-μεταβλητό).  

 Φόρος Προστιθέμενης Αξίας (ΦΠΑ), ορίζεται σε 24% επί του συνόλου 
της τιμής διυλιστηρίου, των μικτών ονομαστικών περιθωρίων κέρδους 
και των ανωτέρω φορολογικών επιβαρύνσεων (ημί-μεταβλητό). 

 Τέλος, τα έξοδα λειτουργίας και τα περιθώρια κέρδους των εταιρειών 
εμπορίας των μεταφορέων και των πρατηρίων λιανικής πώλησης ~7-17% 
(μεταβλητό). 
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Με βάση την τελευταία φορολογική νομοθεσία της χώρας ο ΕΦΚ έχει ως 

εξής: 

 Στο μίγμα Υγραερίων (LPG) για χρήση κινητήρων ο Ε.Φ.Κ. από τα 90 

ευρώ ανά 1000 χιλιόγραμμα, πέρασε στα 120 στα 330 και από 1.1.2017 

άγγιξε τα 430 ευρώ ανά 1000 χιλιόγραμμα (άρθρο 60 παρ 3α) ενώ 

 Ο Ε.Φ.Κ. Υγραερίων (LPG) για οικιακή χρήση παρέμεινε στα 60 ευρώ 

ανά 1000 χιλιόγραμμα. 

 

 

 Ο ΕΦΚ στο Φυσικό αέριο για οικιακή χρήση μειώθηκε από 1,5 σε 0,30 

ευρώ ανά gigajoule 
 
 
 





 Τιμή διυλιστηρίου/λίτρο 0.4800 
 Εισφορά πετρελαιοειδών 1,2% 0.0058 
 Τέλος ΡΑΕ 0,21 €/1.000 λίτρα 0.0002 
 Ε.Φ.Κ. 700 €/1.000 λίτρα 0.7000 
 ΔΕΤΕ 0,5% (Τελωνιακές εργασ) 0.0059 
 Σύνολο επιβαρύνσεων 0.7119 
 ΦΠΑ 24% τιμή διυλιστηρίου 0.1152 
 ΦΠΑ 24% στις επιβαρύνσεις 0.1708 
 ΦΠΑ 24% στο κέρδος εταιρειών  0.0204 
 Συνολικό ΦΠΑ 0.3064 
 Σύνολο φόρων και δασμών 1.0183 
 Κέρδος εμπορίας 0.0849 
 Τελική τιμή αντλίας 1.5831 



Τιμή 
διυλιστη
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 Ως βενζίνη χαρακτηρίζεται το πτητικό μίγμα υδρογονανθράκων 
που λαμβάνεται από την διύλιση του αργού και προορίζεται για τη 
λειτουργία των μηχανών εσωτερικής καύσης (ΜΕΚ) με 
επιβαλλόμενη ανάφλεξη.  

 Η βενζίνη είναι σήμερα το πολυτιμότερο προϊόν του αργού 
πετρελαίου 

 Εκτός των υδρογονανθράκων η βενζίνη περιέχει πρόσθετες 
ενώσεις για την καλυτέρευση των ιδιοτήτων της, χρωστικές 
ουσίες και ιχνηθέτες και διατίθεται προς κατανάλωση με 
διαφορετικές ιδιότητες τον χειμώνα και το καλοκαίρι. 
 



Στη Ελληνική αγορά κυκλοφορούν 3 τύποι βενζινών για πολιτική 

χρήση: 

 Η απλή αμόλυβδη βενζίνη 95 οκτανίων (RON 95) 

 Η σούπερ LRP (Lead Replacement Petrol) - βενζίνη με 

υποκατάστατο μολύβδου (RON 96) 

 Η σούπερ αμόλυβδη βενζίνη 100 οκτανίων (RON 100) 

 Βενζίνες αεροπλάνων και ελικοπτέρων. 



 Το πετρέλαιο είναι το καύσιμο των μηχανών εσωτερικής 
καύσης (ΜΕΚ) με αυτανάφλεξη.  

 Είναι μίγμα υδρογονανθράκων βαρύτερο από την βενζίνη 
 Εκτός από υδρογονάνθρακες το πετρέλαιο περιέχει πολλά 

πρόσθετα για την βελτίωση των ιδιοτήτων 
 Μέρος των ιδιοτήτων του αλλάζει, όταν αυτό διατίθεται 

προς κατανάλωση, ανάλογα με την εποχή χρήσης. 
 Ένα ποσοστό έως και 7%, βιοντίζελ και επίσης 
 Χρωστικές ουσίες και ιχνηθέτες 



Σήμερα στην Ελληνική αγορά κυκλοφορούν οι παρακάτω τύποι 
πετρελαίου που αποτελούν προϊόντα τα οποία χρησιμοποιούνται 
εκτεταμένα σε διαφορετικές μηχανές ντίζελ. 

Πολιτική χρήση  
 Το πετρέλαιο κίνησης (Automotive Diesel Oil) 
 Το πετρέλαιο εφοδιασμού πλοίων (Marine Gas Oil) 
Στρατιωτική χρήση 
 Το πετρέλαιο στρατού (Military Diesel) 
 Το πετρέλαιο πολεμικού ναυτικού (Navy Diesel) 



 Ντήζελ θέρμανσης (Heating Oil). Οι προδιαγραφές του είναι 
λιγότερο αυστηρές από αυτό της κίνησης.  

 Διαφέρει σε πολλές ιδιότητες όπως, η περιεκτικότητα σε θείο, η 
πυκνότητα, το ιξώδες, η ποιότητα καύσης, ο αριθμός κετανίου, η 
περιεκτικότητα σε νερό, το εύρος απόσταξης κ.τ.λ. Το περιεχόμενό 
τους σε πρόσθετα βελτιωτικά είναι πολύ πιο περιορισμένο.  
Πολλές από τις ιδιότητες δεν αναφέρονται στις προδιαγραφές.  

 Πετρέλαιο για χρήση σε καυστήρες κεντρικής θέρμανσης, 
βιομηχανικούς λέβητες παραγωγής θερμότητας ή παραγωγής 
ηλεκτρικού ρεύματος κτλ. 

 
Άλλα καύσιμα: 
 Τα υπολειμματικά πετρέλαια εξωτερικής 

καύσης όπως μαζούτ (Fuel Oil No1 & No 3) 
 Η κηροζίνη θέρμανσης - φωτιστικό πετρέλαιο 

(Heating Kerosene – Low Sulphur  Kerosene) 
 

 



 Τα υγραέρια (LPG), υγροποιημένα αέρια καύσιμα, αποτελούνται 
κυρίως από προπάνιο (C3-) και βουτάνιο (C4-υδρογονάνθρακες) ή 
και μίγματά τους.  

 Παράγονται από το αργό πετρέλαιο σε μονάδες ατμοσφαιρικής 
απόσταξης στα διυλιστήρια.  

 Στην Ελλάδα LPG παράγουν τα διυλιστήρια των “ΕΛΠΕ” και της 
“MOTOR OIL AE”. 

  
Το υγραέριο έχει ευρεία χρήση στον: 
 στον οικιακό, βιομηχανικό, αγροτικό, τουριστικό  τομέα 
 και 
 για υγραεριοκίνηση 

 
 



 Προπάνιο 100% (μεγάλη πτητικότητα, επαγγελματική χρήση)  
 Βουτάνιο  100% (σχετικά χαμηλή πτητικότητα, γκαζάκια )  
 Το μίγμα αυτών με περίπου 20% προπάνιο & 80% βουτάνιο. 

(επιθυμητή ενδιάμεση πτητικότητα αυτής του προπανίου και 
βουτανίου) για οικιακή χρήση 

 Το μίγμα αυτών με περίπου 10% προπάνιο & 90% βουτάνιο. για 
βιομηχανική χρήση 

 Το μίγμα προπανίου-βουτανίου για υγραεριοκίνηση των 
αυτοκινήτων, διατίθεται με πρόσθετα βελτιωτικά κινητήρα, με 
διαφορετικές ιδιότητες και διαφορετική σύνθεση καλοκαίρι και 
χειμώνα.  

 Το μίγμα Προπάνιο (C3) / Βουτάνιο (C4) κυμαίνεται:  

 Το χειμώνα 30% - 70%  

 Το Καλοκαίρι 20% - 80% 



 Το Φυσικό Αέριο είναι ένα φυσικό γεωλογικό προϊόν που βρίσκεται 
σε υπόγεια κοιτάσματα της γης.  

 Το φυσικό αέριο είναι άχρωμο και άοσμο. Η χαρακτηριστική του 
οσμή δίνεται τεχνικά ώστε να γίνεται αντιληπτό σε τυχόν διαρροές. 

 Η θερμιδική αξία του, είναι χαμηλότερη από του υγραερίου.  
 Είναι ελαφρύτερο από τον αέρα (1,26 Kg/m3), έχει ειδικό βάρος ίσο 

με 0,55 Kg/m3 έναντι των υγραερίου με περίπου 2,0 Kg/m3 . 
 Η χρήση του είναι περισσότερο διαδεδομένη στην βιομηχανία, 

λιγότερο αστική και πολύ περιορισμένη στην κίνηση οχημάτων . 
 Αναμένεται ραγδαία αύξηση στης χρήσης του στην κίνηση των 

αυτοκινήτων λόγω της ανταγωνιστικής τιμής του.  
 Στην Καβάλα βρίσκει εφαρμογή μόνο στην βιομηχανία. 





 «Νοθεία», σημαίνει υποβιβασμός της ποιότητας ενός προϊόντος 

μέσω της ανάμιξής του με άλλα παρόμοια, κατώτερης ποιότητας.  

 «Λαθρεμπόριο», (παράνομο - κρυφό + εμπόριο) χαρακτηρίζεται 

οποιασδήποτε μορφής επιχειρούμενο εμπόριο κατά παράβαση 

κείμενης νομοθεσίας. 

 «Φοροδιαφυγή», απόκρυψη φορολογητέας ύλης από τις 

φορολογικές αρχές, απάτη σε βάρος του κράτους.  



 Ανάμειξη δύο διαφορετικών τύπων καυσίμων 
(ενός ακριβότερου με ένα φθηνότερο) 

 Νόθευση των καυσίμων με πολύ φθηνότερες 
ουσίες από διαλύτες μέχρι χρησιμοποιημένα 
λιπαντικά ακόμα και ...νερό 

 «Πειραγμένες αντλίες» Παραβίαση του 
λογισμικού της αντλίας για μειωμένη παράδοση 
καυσίμου. (Ανοχή βάση νομοθεσίας ± 0,5%-1% 
για υγρά καύσιμα, έως και ± 3% για αέρια 
καύσιμα) 

 Αύξηση της θερμοκρασίας του καυσίμου και 
αύξηση του όγκου. 

 Από αμέλεια λόγω μη καλής εκκένωσης 
βυτιοφόρων – δεξαμενών.  



Ο κίνδυνος νόθευσης και λαθρεμπορίου υπάρχει 
σε όλα τα στάδια διακίνησης του καυσίμου.  

 Τα βασικά στάδια διακίνησης είναι το 
διυλιστήριο,  

 η εγκατάσταση της εταιρίας εμπορίας 
πετρελαιοειδών,  

 η μεταφορά (το βυτιοφόρο, το πλοίο) και  
 ο προορισμός δηλ. το πρατήριο, το εργοστάσιο 

κτλ.  
 Η νοθεία γίνεται σε αποθήκες, ανοιχτούς ή 

κλειστούς χώρους («μάντρες») με παράνομες 
υπέργειες ή υπόγειες δεξαμενές. 

  Γίνεται σε παράνομες υπόγειες ή υπέργειες 
δεξαμενές στο χώρο του πρατηρίου.  

 Έχουν εντοπισθεί επίσης παράνομοι αγωγοί 
μεταφοράς καυσίμων μέσα από χώρους 
διυλιστηρίων.  

 



 Στο καύσιμο μπορεί να γίνει 
ανάμειξη ή αποχρωματισμός ή/και 
εξουδετέρωση του ιχνηθέτη . Είναι 
γνωστό ότι τα χαμηλής φορολογίας 
καύσιμα χρωματίζονται και 
περιέχουν ιχνηθέτη για να είναι 
εύκολος ο εντοπισμός τους όταν 
αναμειχθούν με άλλα  υψηλότερης 
φορολογίας. 

  
 Αποχρωματισμός: χρήση θειικού 

οξέως, σκόνη υδράσβεστου και 
διήθηση. 

 Τα νοθευμένα καύσιμα 
κατευθύνονται αποχρωματισμένα 
και «καθαρά» στα πρατήρια.  



Η πιο συνηθισμένη νοθεία είναι η προσθήκη απλής αμόλυβδης 
βενζίνης (RON 95) στην βενζίνη με υποκατάστατο μολύβδου (LRP 
RON 96) ή στη βενζίνη RON 100.  
Νοθεία γίνεται και με προσθήκη φθηνών διαλυτών όπως αλκοόλες, 
τολουόλιο, μεθανόλης κτλ. (επικίνδυνη νόθευση), καθώς και 
εισαγόμενης βιοαιθανόλης. 
 Ο χαμηλότερος Α.Ο. μειώνει την απόδοση του κινητήρα, αυξάνει την 

κατανάλωση , τα καυσαέρια και την μόλυνση του περιβάλλοντος. 
 Η χρήση RON 95 αντί για RON 100, μειώνει την απόδοση, αυξάνει τα 

καυσαέρια και τις επικαθίσεις στον κινητήρα, δημιουργεί 
δυσλειτουργία στον Αισθητήρα «λ», τον Καταλύτης, το Σύστημα 
τροφοδοσίας, το Λογισμικό «εγκεφάλου» κινητήρα κτλ. με αποτέλεσμα 
την πρόωρη φθορά τους και το υψηλό κόστος αποκατάστασης. 

 Η χρήση RON 95 αντί για LRP RON 96, φθείρει σταδιακά τις έδρες 
των βαλβίδων του κινητήρα λόγω μη ύπαρξης του υποκατάστατου του 
μολύβδου και οδηγεί σε σοβαρή φθορά του.  

  



 Η πιο συνηθισμένη νοθεία είναι η προσθήκη του ντίζελ ναυτιλίας 
στο ντίζελ θέρμανσης και το ντίζελ θέρμανσης στο κίνησης. 

 Νοθεία γίνεται και με προσθήκη χρησιμοποιημένων λιπαντικών. 
 Νοθεία γίνεται και με προσθήκη εισαγόμενων βιοκαυσίμων 
 Χρήση πετρελαίου ναυτιλίας αντί κίνησης ή θέρμανσης επιφέρει 

φθορές στους κινητήρες λόγω μεγάλης περιεκτικότητας θείου.    
 Είναι καύσιμο με χαμηλότερο αριθμό κετανίου και χαμηλότερη 

ποιότητα ανάφλεξη. 
 Έχει μειωμένη απόδοσης, αυξάνει τα καυσαέρια και τις 

επικαθίσεις στον κινητήρα, δημιουργεί δυσλειτουργία στον 
αισθητήρα «λ», τον καταλύτης, το σύστημα τροφοδοσίας, το 
λογισμικό «εγκεφάλου» κινητήρα κτλ. με αποτέλεσμα τις 
εκτεταμένες φθορές, και το υψηλό κόστος αποκατάστασης.  

 Το θειικό οξύ που χρησιμοποιείται για τον αποχρωματισμό  του, 
δημιουργεί τεράστια προβλήματα φθορών στον κινητήρα.  
 



 Το νοθευμένο καύσιμο 
 Στα συστήματα κεντρικής θέρμανσης, γεννητριών παραγωγής 

ενέργειας κτλ, το νοθευμένο καύσιμο δημιουργεί μειωμένη 
απόδοση, φθορές και επικαθίσεις στον καυστήρα, αύξηση 
κατανάλωσης, έντονη οσμή και αύξηση καυσαερίων. 

 Το πετρέλαιο ναυτιλίας με την μεγάλη περιεκτικότητα σε θείο, 
ρυπαίνει καμινάδες, αυξάνει την εκπεμπόμενη αιθάλη, τα 
οξείδια του θείου και τα αιωρούμενα σωματίδια. 

 Από τον αποχρωματισμό του με θειικό οξύ, δημιουργεί 
τεράστια προβλήματα φθορών στα μηχανικά μέρη που έρχεται 
σε επαφή. 

 



 Οι επιτήδειοι αντί για υγραέριο κίνησης (0,85)  
παρέχουν στα αυτοκίνητα υγραέριο θέρμανσης (0,50 
ευρώ). 

 Σύνηθες φαινόμενο είναι και η παρέμβαση στην 
αντλία παρέχοντας μειωμένες ποσότητες αερίου 
(ανοχή παραλαβής ±3%). 
 Το νοθευμένο υγραέριο (διαφορετική αναλογία 

C3/C5) είναι μείγμα χαμηλότερης ενέργειας από την 
απαίτηση εργοστασιακών προδιαγραφών.  

 Οι βλάβες που προκαλούνται  είναι υψηλού κόστους. 
Αύξηση καυσαερίων και επικαθίσεων στον κινητήρα, 
δυσλειτουργία στον αισθητήρα «λ», τον καταλύτης, 
το σύστημα τροφοδοσίας, το λογισμικό «εγκεφάλου» 
κινητήρα κτλ. αύξηση κατανάλωσης και πρόωρη 
φθορά. 



Τα καύσιμα που απαλλάσσονται από τις δασμοφορολογικές 
επιβαρύνσεις, προορίζονται να καλύψουν τις ανάγκες:  

 Πλοίων για ναυσιπλοΐα συμπεριλαμβανομένης και της 
επαγγελματικής αλιείας, εξεδρών γεώτρησης ή εκμετάλλευσης, 
εκτός των ιδιωτικών σκαφών αναψυχής.  

 Αεροσκαφών που εκτελούν αεροπορικές μεταφορές, εκτός των 
ιδιωτικών πτήσεων αναψυχής.  

 Πρεσβειών, Ξένων Αποστολών, Διεθνών Οργανισμών, Υπηρεσίες 
του ΝΑΤΟ 

  Ξένων και Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων και Πολιτικών 
Υπηρεσιών του ΝΑΤΟ.  

 Βιομηχανιών ή βιοτεχνιών και προορίζονται για χρήση αποκλειστικά 
ως πρώτη ύλη για την παραγωγή των προϊόντων τους.  
 



Εκτός της νοθείας και των συνεπειών λόγω υποβιβασμού 
της ποιότητας των καυσίμων υπάρχει και το μείζον 
θέμα της φοροδιαφυγής.  

 Εικονικών εφοδιασμών. Καύσιμα που έχουν πολύ 
χαμηλούς δασμούς, δεν χρησιμοποιούνται για τη χρήση 
που παρασκευάζονται.  

 Εικονικών εξαγωγών καυσίμων. αφορά το στάδιο της 
διακίνησης καυσίμων προς το εξωτερικό, το 
λαθρεμπόριο γίνεται με εικονικές εξαγωγές καυσίμων 
ή εξαγωγές ποσοτήτων οι οποίες επανεισάγονται 
παράνομα, πιθανόν από άλλο σημείο της χώρας, συχνά 
νοθευμένες, για να διοχετευτούν και πάλι στην αγορά.  

  







Έτος Εξαγωγές της Ελλάδας1  Εισαγωγές από την Ελλάδα2 
2011 361.415.531 230.663.912 
2012 673.400.416 527.401.070 
20134 612.361.818 418.867.508 

Έτος Εξαγωγές της Ελλάδας1  Εισαγωγές από την Ελλάδα2 
2009 189.868.731 183.145.780 
2010 136.790.786 159.321.368 
2011 173.905.366 186.075.899 
2012 461.285.052 464.150.181 
20134 348.303.663 369.333.422 

Εξαγωγή βενζινών Ελλάδας προς Βουλγαρία (σε δολάρια) 

Εξαγωγή βενζινών Ελλάδας προς FYROM (σε δολάρια) 

Έτος Εξαγωγές της Ελλάδας1  Εισαγωγές από την Ελλάδα2 
2011 1.526.578.346 1.650.594.239 
2012 2.711.506.160 2.437.320.064 
20134 2.988.616.019 2.952.048.277 

Εξαγωγή βενζινών Ελλάδας προς Τουρκία (σε δολάρια) 

Έτος Εξαγωγές της Ελλάδας1  Εισαγωγές από την Ελλάδα2 
2011 92.850.033 70.738.663 
2012 82.659.706 36.679.070 
20134 73.493.465 52.570.198 

Εξαγωγή βενζινών Ελλάδας προς Αλβανία (σε δολάρια) 

Πηγή: OHE Βάση δεδομένων Comtrade 



Καύσιμο 
Ιχνηθέτης 
Κινιζαρίνη 
(mg/l) 

Ιχνηθέτης 
Yellow 
solvent 
(mg/l) 

Θείο (mg/l) Χρωστική 
ουσία 

Πετρέλαιο κίνησης - - 10 Άχρωμο 

Πετρέλαιο θέρμανσης - 6,0 1.000 Κόκκινο 
Πετρέλαιο 
ανεφοδιασμού πλοίων 3,0 - 10.000 Μαύρο 

Καύσιμο 
Ιχνηθέτης 
Κινιζαρίνη 
(mg/l) 

Ιχνηθέτης 
Yellow 
solvent 
(mg/l) 

Θείο (mg/l) Χρωστική 
ουσία 

Βενζίνη RON 95 3,0 - 10 Άχρωμο 

Βενζίνη RON 96 LRP - - 10 Πράσινο 

Βενζίνη RON 100 - - 10 Άχρωμο 

Πιλοτική εφαρμογή ραδιοϊσοτόπων ή μοριακών ιχνηθετών   



 Καταγραφή των επιχειρήσεων, δεξαμενών καυσίμων, φορτηγών 
και σλεπιών.  

 Τοποθέτηση ηλεκτρονικού εξοπλισμού (μονάδα GPS) σε βυτία και 
σλέπια.  

 Τοποθέτηση ηλεκτρονικού συστήματος εισροών-εκροών για πλήρη 
έλεγχο της παραλαβής και παράδοσης καυσίμου.  

 Άμεση καταγραφή χώρων παραλαβής και είδος καυσίμου, 
(πολυκατοικία, οικία, αγροτικό, βιομηχανία κ.λ.π.) 

 Επιβολή δυσβάσταχτων ποινών και κυρώσεων. Πρόστιμα, 
αφαίρεση άδειας λειτουργίας επιχείρησης, αυτόφωρη κράτηση ή 
καταβολή πολύ υψηλής εγγύησης και δημιουργία μαύρου (Black list) 
παρανομούντων. 

 Επιτόπιοι ελέγχοι από Κλιμάκια Διακίνησης και Αποθήκευσης 
Καυσίμων (ΚΕΔΑΚ) και ΣΔΟΕ. 



 Τα νοθευμένα καύσιμα κάνουν άνισο και ασύμφορο τον 
ανταγωνισμό  μεταξύ των εταιρειών πετρελαίου.  

 Μια αξιόπιστη εταιρία διακίνησης καυσίμων, επιλέγει να 
πραγματοποιεί όλες τις πωλήσεις της απ’ ευθείας στα πρατήρια 
και τους πελάτες της, χωρίς τη μεσολάβηση 
εμπόρων/μεταπωλητών, οι οποίοι είναι σχετικά δύσκολο να 
ελεγχθούν.  

 Εφαρμόζει σύστημα ολικής ποιότητας στη διανομή των καυσίμων, 
το οποίο περιλαμβάνει, συστηματικούς, σχολαστικούς και 
αιφνιδιαστικούς ελέγχους σε όλα τα στάδια της διακίνησης. Άμεση 
αναστολή συνεργασίας και αφαίρεση των σημάτων της, σε 
περίπτωση εντοπισμού νοθείας. 

 Πρόγραμμα ελέγχου της ποιότητας με δικό της μηχανισμό ή με 
ανάθεση σε κάποιον ανεξάρτητο και αξιόπιστο φορέα, ιδιωτικό ή 
δημόσιο.  



 100 mL δείγματος βενζίνης 
 5 ml διαλύματος  NaOH 1 N  
 5 mL Αιθυλενογλυκόλης 



 50 mL δείγματος πετρελαίου 
 προσθέστε 5 ml εκχυλιστικού 

διαλύματος (HCl 1:2) 



 Η ποσοτική ανίχνευση των ιχνηθετών 
γίνεται με τη βοήθεια φασματοφωτόμετρου 
UV-Vis 
Το δείγμα υποβάλλεται σε εξαντλητικές, 
αλκαλικές εκχυλίσεις, απουσία ισχυρού 
ηλιακού φωτός, προς απομόνωση και 
συγκέντρωση του ιχνηθέτη.  
Η απορρόφηση του φάσματος της 
KINIZARINIS και του YELLOW 
SOLVENT μετράται στο φασματο-
φωτόμετρο σε συγκεκριμένο μήκος 
κήματος (nm).  



 Η νοθεία, το λαθρεμπόριο και η φοροδιαφυγή των καυσίμων είναι 
μία πληγή για τη χώρα με τεράστιες οικονομικές και 
περιβαλλοντικές επιπτώσεις. 

 Το φαινόμενο της νοθείας και της λαθρεμπορίας συντηρείται διότι 
υπάρχει ισχυρό κίνητρο, λόγο του υψηλού φόρου κατανάλωσης 
και των μεγάλων διαφορών της φορολογίας τους.  

 Η απώλεια πόρων υπερβαίνει κάθε χρόνο το 1,0 δις ευρώ.  
 Οι ελεγκτικοί μηχανισμοί είναι ανεπαρκείς και μέρος αυτών 

διεφθαρμένοι. Στον χώρο των καυσίμων δρουν εγκληματικές 
συμμορίες και οι άνθρωποι που ασχολούνται χρειάζονται 
προστασία. 

 Συντονισμός από το κράτος και συγκέντρωση των αρμοδιοτήτων 
σε μία αρχή. (Σήμερα ο έλεγχος για ελλειμματικές παραδόσεις 
ανήκει στο υπουργείο Ανάπτυξης, ο έλεγχος για τη νοθεία των 
καυσίμων ανήκει στο υπουργείο Περιβάλλοντος, Ενέργειας και 
Κλιματικής Αλλαγής, ενώ ο έλεγχος για τις φορολογικές 
παραβάσεις ανήκει στο υπουργείο Οικονομικών). 



Η «Πολιτική βούληση» 
Η ενίσχυση των μηχανισμών ελέγχου με 
εξειδικευμένο προσωπικό και τεχνικά 
μέσα. 

Η σύγκρουσης με ισχυρά επιχειρηματικά 
συμφέροντα και διαπλοκή. 
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